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% BE-Fliche 1: Das SchienenschweiBen o
. : Die einzelnen Enden der Schienen miissen miteinander verschweilt wer- Beim VYlderstand-Abl?renns!:umpf.-
y Sitsstrage LadestraRe im Bahnhof den. Hierfiir gibt es bei der DB zwei Verfahren: Das Aluminothermische schweiBen werden beide Schienen in
Yo/ it2-Si} i SchweiRen und das Widerstand-AbbrennstumpfschweiRen. Bei beiden Spannbacken, die als Stromleiter und als : : P i . . . . oo
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mmmm 1. Bauabschnitt msssm 2. Bauabschnitt ===== |3drmschutzwand (teilweise auf Briicken und Stiitzwanden) Il Baustelleneinrichtung (BE)

bei der Zugfahrt zu einem hdheren Komfort und
Gleis-Schienen-Stopfkomplex dient zur Lirmminderung.
bringt die Gleise in Richtungs- und
Hohenlage, verdichtet das Schot-
terbett und profiliert dieses.
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Bernsdorfer StraRe vorher nachher
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Stollberger StraRe vorher nachher
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ReichsstraRe vorher nachher

Die DB Netz AG setzt auf einen umfassenden Birgerdia-
log, um sowohl dem groRen Informationsbediirfnis ge-
recht zu werden, wie auch die Anregungen und Bedenken
der Biirgerinnen und Blrger aufzunehmen. Nach dem Er1-
lass des Planfeststellungsbeschlusses durch das zustan-
dige Eisenbahnbundesamt (EBA) wird die Offentlichkeit
fortlaufend liber den Projektfortschritt informiert. Bei
den regelmaRigen Biirgerdialogen sind Anwohner, Anrainer
und Interessierte eingeladen, direkt mit den Projektinge-
nieuren der DB Netz AG ins Gesprach kommen.

Dariiber hinaus bietet das Bauinfoportal stets den aktu-
ellen Informationsstand: https://bauprojekte.deutsche-
bahn.com/p/chemnitzer-bahnbogen. Mit dem Newsletter-
Abo verpasst man keine Neuigkeit zum Projekt.
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Offentlichkeitsarbeit und Biirgerbeteiligung.

Die kiinftige Ausgestaltung des Chemnitztalviadukts
(2. Bauabschnitt) wird in einem Plananderungsverfahren

konkret festgelegt. Bei der Vorbereitung dieses Planande-
rungsverfahrens wird die DB Netz AG von einem Fachbei-

rat begleitet. Hier diskutieren Experten und Interessen-
vertreter dariiber, wie beim kiinftigen Viadukt nicht nur

alle Anforderungen an eine moderne, effiziente und sichere

Schieneninfrastruktur erfiillt, sondern auch die Belange
des Denkmalschutzes bestmdglich beriicksichtigt werden
kénnen. Die DB Netz AG hat die Auflage, diese Plan-
anderung bis Ende 2019 beim Eisenbahnbundesamt zur

abschlieRenden Genehmigung einzureichen. Informationen

aus dem Fachbeirat werden kontinuierlich im Blrger-
dialog und im Bauinfoportal vorgestellt.

Zahlen und Fakten Chemnitzer Bahnbogen

Baubeginn 1. Bauabschnitt 2019
Inbetriebnahme 1. Bauabschnitt 2021
Baubeginn 2. Bauabschnitt 2022*
Inbetriebnahme 2. Bauabschnitt 2025*
Gesamtinbetriebnahme 2025*
Streckenldange 2,8 km
Neubau Eisenbahniiberfithrungen (EU) 4
Neubau StraReniiberfiihrungen (SU) 1
Planinderung Eisenbahniiberfiihrungen (EU) 1
Neubau Mischwasserkanal 1
Stiitzbauwerke 15 Stiitzwande /Lange von ca. 2,8 km

mit einer Hohe bis zu 7 m

Neubau Haltepunkte (Chemnitz Siid und Chemnitz Mitte) 2

Wetterschutzhauser (HP Chemnitz Mitte, Chemnitz Siid) 2

Dynamische Schriftanzeiger (DSA)
(Chemnitz Siid und Chemnitz Mitte) 2

Fahrkartenautomaten Bestand wird wieder verwendet

Erneuerung Oberleitung  im gesamten Planungsabschnitt

Erneuerung Oberbau ca. 2,875 km

Erneuerung Weichen 1
ca. 65 Mio. Euro

Projektkosten 1. Bauabschnitt

Larmschutzwande ca.1,9km

*Termine sind abhangig vom Abschluss des Plandanderungsverfahrens

Bauabschnitt

Chemnitzer Bahnbogen
Ausbaustrecke
Karlsruhe-Stuttgart-
Nirnberg-Leipzig/Dresden

Eisenbahnbriicken und barrierefreie Haltepunkte

Der heutige Haltepunkt Chemnitz Mitte wird zuriick-
gebaut und an der Stollberger StraRe neu errichtet.
Dadurch ist der neue Haltepunkt wesentlich besser
an den 6ffentlichen Personennahverkehr, wie Strallen-
bahn und Bus, angebunden. AulRerdem werden die
Haltepunkte Chemnitz Mitte und Chemnitz Siid
kiinftig mit Aufzligen ausgestattet sein, so dass sie
barrierefrei erreichbar sind.
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Augustusburger Stralle

Dariiber hinaus werden die bestehenden Eisenbahniiberfiih-
rungen Augustusburger Stralle, Bernsdorfer StraRe, Reichen-
hainer StralRe und Stollberger StraRe als Stahlbetonbriicken
neu gebaut. Die Eisenbahniberfiihrung ReichsstralRe wird
zurlickgebaut. Sie Giberspannt lediglich noch die Zufahrt zu
einem Parkplatz, der jedoch eine neue Anbindung erhalt. Die
kiinftige Ausgestaltung des Chemnitztalviadukts wird in einem
gesonderten Plandnderungsverfahren konkret festgelegt.

nachher

nachher



